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ATCR AIG Association Transfrontaliére des Communes
=

Riveraines de I'Aéroport International de Geneéve

ATCR-AIG : Association Transfrontaliere des Communes
Riveraines de I'Aéroport International de Genéve

Une association de droit privé, sans but économique et
neutre sur le plan politique, fondée le 13 mai 2002.
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ATCR AI Association Transfrontaliére des Communes
- Riveraines de I'Aéroport International de Geneéve
N hab._ I 24 communes,

Aire-la-Vill Geneve, CH 1’121 .
e e - sur 2 cantons suisses (GE, VD) et 2

Avusy Geneéve, CH 1’430
E— Genéve, CH 3271 départements francais (01, 74),
. . 4 ’ H

Cartigny Genéve, CH 862 - représentant 128’951 habitants.
Challex Ain, F 1268
Chancy Geneéve, CH 1’370
Chens-sur-Léman Haute-Savoie, F 2'050 Coppet
Chevry Ain, F 1269 Tannay Nernier
Collex-Bossy Geneve, CH 1669 Mies Q)Q
Coppet Vaud, CH 2’887 ‘(Z)& Chens-
Dardagny Geneéve, CH 1’546 AV, sur-
Ferney-Voltaire Ain, F 8’452 | N " O éman

' St-Genis- \Chewy letselst (D
Genthod Genéve, CH 2’769 . Ornex

_ . Pouilly :
Meyrin Genéve, CH 22’401 y,
Mies Vaud, CH 1760 Prévessin- Collex-Bossy
Nernier Haute-Savoie, F 467 Moéns ! Genthod

Meyrin
Ornex Ain, F 3779 ! Bellevue
i Satigny Vernier :
Hedgn; A, eltte Dardagny Ferney-Voltaire|
Prévessin-Moéns Ain, F 7'036 *\
Saint-Genis Pouilly  Ain, F 9'186 Challex , _ )
_ Cartigny. |Aire-la-Ville|

Satigny Geneve, CH 3’987
Tannay Vaud, CH 1’537 Pougny
Vernier Geneve, CH 34’864 AVUS

. : , Chancy y
Versoix Geneéve, CH 13’162
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ATCR AIG Association Transfrontaliére des Communes
- Riveraines de I'Aéroport International de Geneéve
Ses buts sont :

 La protection des populations riveraines de |'aéroport
vivant sur le territoire de ses membres contre le bruit
excessif et les autres nuisances liées a |'exploitation de
I'Aéroport, telles les émanations de gaz d'échappement,
etc;

« e maintien d'un environnement de vie sain et naturel
dans la Région;

* La défense des intéréts et des droits de ses membres et
de leur population, dans tous les domaines qui ont un
llen direct ou indirect avec |'exploitation de |’Aéroport.

ATCR-AIG



Sommaire

1. Données factuelles

- Aéroport et aviation : qui fait quoi ?

- Le trafic aérien (horaires, vols, trajectoires, ...)

2. PSIA et protocole de coordination

3. Evaluation de I'impact sur la santé

4. Informations complémentaires (réseau de micros)

ATCR-AIG



1. DONNEES FACTUELLES
Aéroport et aviation : qui fait quol ?

ATCR-AIG



CH

GE

Grand Conseil Canton de Genéve

Conseil d’Etat Canton de Genéve

GA

Conseil d’administration
Genéve-Aéroport

Direction générale Genéve-Aéroport
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Niveau féedeéral

Conseil féderal
e définit la politique aéronautique suisse

DETEC (Département de I’environnement, des transports, de I’énergie et de la
communication)

e accorde notamment la concession fédérale pour I'exploitation
de I'aéroport de Genéve, renouvelée pour b0 ans le
31.05.2001

OFAC (0ffice fédéral de I’aviation civile)

e organe de surveillance de I'aviation civile suisse,

regle I'utilisation de I'infrastructure (sécurité, dérogations),
survellle les entreprises aéronautiques, contrble les conditions
de sécurité, ...

Skyguide
e contrble le trafic aérien

ATCR-AIG



Politique aéronautique suisse — rapport du Conseil féderal (24 fev. 2016)

e « La politique aéronautique doit donner la priorité a
I"lamélioration du cadre général dans lequel les compagnies
basées en Suisse évoluent. Ce sont par exemple des aéroports
performants disposant d’heures d’ouverture concurrentielles, de
faibles redevances d’utilisation des aéroports, I'examen de la
prise en charge partielle des redevances de s(reté par |'Etat et
des procédures administratives simplifiées ». (p. 1681)

® « Les cantons aéroportuaires sont les grands bénéficiaires des
aéroports nationaux mais en supportent aussi I’essentiel des
Inconvénients, a commencer par les nuisances sonores. Leurs
préoccupations devront des lors étre autant que possible prises
en considération. lls n’ont cependant pas le droit de nuire a
I’objectif d’'une bonne desserte ». (p. 1689)

ATCR-AIG



Politique aéronautique suisse — rapport du Conseil féderal (24 fev. 2016)

e « Aux heures de pointe, GE et ZH sont a la limite de leurs
capacités: tout mouvement supplémentaire doit étre affecté aux
autres tranches horaires ». (p. 1681)

e Afin de détendre la situation sur le front de |la saturation
programmeée a court et a moyen termes des aéroports nationaux,
il s’agit d’exploiter aussi efficacement que possible les capacités
disponibles. (p. 1689)

e Pour |le Consell fédéral le principal défi réside dans le fait de
« gagner I'adhésion de la population » aux évolutions inéluctables
du trafic aérien. (p. 1652

e | e Conseil fédéral s’en remet pour cela aux évolutions
technologiques, tout en reconnaissant qu’elles ne seront pas
suffisantes pour ne serait-ce que maintenir le niveau de bruit
actuel, qui dépasse déja les valeurs limite fixées par I'OPB.

ATCR-AIG



Niveau cantonal

Grand Conselil

Lol genevoise sur |'aéroport, 06.04.2001

« Geneve-Aéroport est un établissement public
autonome qui appartient a I'Etat de Geneve

* Les batiments et installations appartiennent a
Genéve-Aéroport

« Commission consultative pour la lutte contre les
nuisances dues au trafic aérien (CCLNTA)

Conseil d’Etat

» Autorité de surveillance et de contrble

* Approuve budget et comptes

« Nomme le président et le premier vice-président du
CA de Genéve-Aéroport

Bénéfice net reversé au canton : 74.6 Mio (2015)
ATCR-AIG



Geneve Aéroport

Conseil d’administration
* Présidente: Mme Corine Moinat (nommeée par le CE)

Direction
* Directeur général: André Schneider

ATCR-AIG



Trafic aérien — horaires d’exploitation

Plage horaire des décollages: 6h00-23h59
6h00 — 21h59 : sans restrictions

22h00 — 23hb9 : avec restrictions de type d’avion ou de vol *
24h00 — 05hb9 : interdits

Plage horaire des atterrissages: 05h00-23h59
5h00 - 23h59: sans restrictions
24h00 — 04h5b9: Interdits

Dérogation : les avions qui ont un retard sur I’horaire sont autorisés a
décoller ou a atterrir jusqu’a Oh30 au plus tard.

* pour les vols commerciaux d'une distance de plus de 5000 km sans

escale avec des avions dont les émissions ne dépassent pas |'indice de

bruit 98,

pour les autres vols commerciaux avec des avions dont les émissions ne
dépassent pas I'indice de bruit 96
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Trafic aérien — nombre de vols et évolution (rapports annuels d’activité, gva.ch)

Evolution des mouvements commerciaux

2005: 139’682
2010: 149944
2015: 170359

+7.3%
+13.6 %

Evolution du nombre de passagers %
2005: 9'410°917 o

2010: 11'880°397
2015: 15771271

Evolution du trafic passagers
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Rotation

Trafic aérien — évolution des mouvements nocturnes (gva.ch)

G E I= Graphigue d'évolution des vols de nuits de 2000 a 2014
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Trafic aérien — aviation légere

Aviation légeére

En 2013 : décision que la distance était insuffisante entre la piste en
herbe et la piste en béton.

Les deux pistes sont considerées comme une seule piste.

Le trafic lié a I'aviation Iégére (écolage, voltes) a baissé de 'ordre de
50%.

Protocole de coordination PSIA : le trafic VFR (vols a vue pour petits
avions et hélicoptéres) sera réduit : en 2030, il n’y aura presque
plus de mouvements VFR.

ATCR-AIG



Trafic aérien — nombre de passagers et évolution (gva.ch)

m Nb passagers Part Easylet

2015 15'771'271 43,2%
2014 15'152'915 41,8%
2013 14'436'149 41,5%
2012 13'899'422 39,6%
2011 13'130'222 38,0%
2010 11'880’397 35,8%
2009 11'324'141 35,0%
2008 11'523'528 33.9%
2007 10'910'870 34,0%
2006 9'962'987 32,6 %
2005 9'410’917 29,7 %
2004 8'593’430 25,7 %
2003 8'088’490 24,8 %
2002 7'619727
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Trafic aérien — Trajectoires

Piste 05 Piste 23
Moyenne 1996-2014 Moyenne 1996-2014
40 % 60 %
P

62,4%

4 62,8% Bellevue - Versoix
b
y 37.6% m m
as -

Commugny

Meyrin- Vernier

Atterrissages 37,6% 62,4% 100%

Valeurs 2014
Décollages 62,8% 37,2% 100%
La grande majorité des avions décollent/atterrissent avec la piste 23
(mouvements en direction du SO) en priorité en raison du régime des vents
dominants et de I'approche sur le lac, et dans une moindre mesure la piste 05
(en cas de régime de bise).
La piste en gazon est utilisée par temps sec par I'aviation [égére (avions de

moins de 2 tonnes). ATCR-AIG



Trafic aérien — Trajectoires

REPARTITION DU SENS DE PISTE
Période: 2004-2013
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Trafic aérien — Trajectoires
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Trafic aérien — Trajectoires
Procédures arrivée aux instruments
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Trafic aérien — Trajectoires

TRAJECTOIRES CONDITIONNELLES

FIX + Altitude
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Trafic aérien — Trajectoires

RAYONS DE VIRAGE SELON LA VITESSE
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Trafic aérien — Trajectoire Konil (GvaEnvironnement N°3, automne 2005)
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Trafic aérien — Trajectoire Konil

TRAJECTOIRE KONIL
446 décollages du 4 au 10 décembre 2007
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Trafic aérien — Trajectoire Konil (GvaEnvironnement N°3, automne 2005)

18%

Part décollages KONIL par rapport a I'ensemble des décollages

16% -

14% -

12% +

10% +

8%

6% -+

4% +

2% +

0% -
2005 2006 2007 2008 2009 2010
* La trajectoire KONIL permet de dégager I'axe de la piste et permet ainsi
d’augmenter sa capacité. Par ailleurs, elle permet de rejoindre des routes
supérieures. Elle permet aussi un gain de temps pour certaines destinations (p.
ex. gain de 10 minutes pour Zurich)

* Trajectoire interdite aux avions les plus bruyants
* Procédure Crinen : restriction d’utilisation de la KONIL aprés 22h00.
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Geneve-Aéroport et l1a problématique du bruit

= Mesures actives
» Redevance bruit a 'atterrissage selon classes de bruit

» Taxe additionnelle pour décollages nocturnes (22h00 — 6h00)
selon classe bruit et horaire

* Tous les avions de ligne payent une surtaxe depuis le 1" avril
2014 (nouvelle classification des avions)

= Mesures passives
* Limitation du trafic nocturne:
o Aucun vol non commercial de 22h a 6h.
o Autorisation décollage vols commerciaux, sous condition,
entre 22h et 24h.
o Aucun vol programmé entre 24h et 6h, a I'exception des
vols sanitaires, militaires, d'Etat autorisés par ’'OFAC.
« Lutte contre le bruit au sol: écrans antibruit, limitation au sol

des moteurs auxiliaires, etc.

* |nsonorisation
« Un programme d’insonorisation des habitations est conduit

depuis 2003.
ATCR-AIG



PSIA
(Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique)

ATCR-AIG



PSIA : instrument

e Instrument de planification directrice et de coordination de la
Confédération pour 'aviation civile

¢ Méme niveau hiérarchique que le Plan directeur cantonal

o Décrit les effets de I'aviation sur 'aménagement du territoire et
I’environnement

Le Conseil fédéral statue en derniéere instance sur la fiche PSIA et les
adaptations a apporter au PDCn.

ATCR-AIG



mars 2013 - Lancement du processus PSIA
avril 2013 -% Discussions sur toutes les thématiques
=
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juin 2016 8 Aboutissement des discussions
juillet 2016 & Version définitive du protocole de coordination

aout 2016 Projet de fiche PSIA
octobre
2016
Projet de fiche PSIA
janvier 2017
Projet de fiche PSIA
aout 2017

Version finale fiche PSIA

sept. 2017
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Protocole de
coordination

Instrument de la Confédération permettant de faciliter

la collaboration dans le cadre de la planification
sectorielle.

Ne lie pas légalement les
parties

Instrument relevant de la loi sur
I'aménagement du territoire (LAT).

Lie les autorités et I’exploitant

N

Concession d’exploitation
Réglement d’exploitation

Approbation des plans

Procédures d'apres la loi sur .
I'aviation (LA), la loi sur la protection de
I'environnement (LPE), etc.

Lie les autorités, I’exploitant et les tiers

ATCR-AIG



PSIA : acteurs

”
Protocole de coordination
coordination spatiale entre:
les installations aéronautiques

leur exploitation |
\ et /
\ " les exigences d'utilisation du sol /
~ Iis exigences de protectucg P

Exploitant

Conception directrice

ATCR-AIG



PSIA : organigramme

COPIL

OFAC : M. Zuckschwerdt
DALE : A. Hodgers
AlG : R. Deillon

COPRO

DALE : V. Venizelos
AIG : M. Mounier

Communes
genevoises
concernées

——————— Instances Aéroport Services
fédeérales International de cantonaux

Canton de Vaud s concernées Geneéve genevois
- concernés
I
I
1
I

E processus de coordination

Skyguide

Grace a la pression de I'ATCR et des communes,
celles-ci ont été informées par le Conseil d’Etat

ATCR-AIG



Le protocole de coordination

2 parties :
Informations géneérales :
e Résumeé des thématiques
e Cadre juridique
e Processus d’élaboration de la fiche PSIA
e Procédure d’adoption

Protocole de coordination par themes, se présente en trois
colonnes :

e Etat initial = situation actuelle

e Développement prévu = situation envisagée a
I"horizon 2030

e Suite a donner = actions a mener

ATCR-AIG



Themes du protocole de coordination

Al Réle, but et fonction de l'installation

A2 Exploitation

A3 Roéle économique et social

Bl Prestations de trafic

B2 Exposition au bruit

B3 Utilisation du sol

B4 Protection de l'air et du climat

Cl Infrastructure, batiments

C2 Accés routier, raccordement aux transports publics
C3 Périmetre d’aérodrome

C4 Détente, tourisme, loisirs

C5 Limitation d’obstacles

Cé6 Prévention des accidents majeurs

D1 Protection de la nature et du paysage

D2 Eaux de surface, nappes d’eaux souterraines

D3 Agriculture

L’ATCR a demandé que le theme de la santé soit intégré au protocole de coordination.

ATCR-AIG



A1. Role, hut et fonction de I'installation

Orientation générale de I'aviation civile suisse

Etat initial

Développement préevu

e Au bénéfice d'une concession
octroyée le 31 mai 2001 (validité
jusqu’au 31 mai 2051)

e Transports aériens indispensables a
I’économie et a la société

e Possibilité de déroger
temporairement aux contraintes
concernant le bruit et les polluants si
nécessaire au développement

e AIG doit pouvoir se développer
pour répondre a la demande

e Tenir compte du développement
durable et de la sécurité (protection
contre nuisances et risques
sanitaires)

e S’assurer de la prise en compte de
la santé dans les décisions
concernant I'adaptation ou la
création d’installations
aéroportuaires.

e Etudier les mesures
d’'assainissement préalablement a |a
mise en place des allégements.

ATCR-AIG




A1. Role, but et fonctions de I'installation
Role, but et fonctions de I'aéroport de Genéve (AlG)

Etat initial

Développement prévu

e Appartient au réseau national des
aéroports (Bale-Mulhouse, Zirich)
HUB national du trafic international

e Constitue un élément central de
I'infrastructure aéronautique suisse

e Jere priorité = Trafic de ligne et
longs courriers (maintien des Ol a
GE)

e Doit pouvoir se développer en
conséquence pour répondre a la
demande

e | e trafic VFR (vols a vue pour petits
avions et hélicoptéres) sera réduit : en
2030, presque plus de mouvements
VFR a I'AIG

ATCR-AIG



B1. Prestations de trafic

PSIA : prévision du nombre de mouvements (intraplan)
Mouvements (en milliers)
300
2013 : 1995: 1,5 % p.a. 2020:2013: 1,7 % p.a.
2030:2013: 1,6 % p.a. 248
250 =
29 "
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Analysis Forecast
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B1. Prestations de trafic

Mouvements

Etat initial

Développement prévu

2015 : 188’829 mvmts
(moyenne : 517 mvmts/jour)

e 147’564 mvmts : trafic de ligne et
charter

e 39’675 mvmts d’aviation générale

e (Capacité piste 2015 : 40 mvmts/
heure

2030 : 235’000 mvmts
(moyenne : 643 mvmts/jour),
(+ 46’171 mvmts / + 24.5%)

e 190’000 mvmts : trafic de ligne et
charter (+ 42’436 mvmts)

e 45000 mvmts d’aviation générale
(+ 5’425 mvmts)

e (Capacité piste 2030 : 47 mvmts/
heure

OFEV et SABRA : Cette augmentation
ne devra pas intervenir la nuit.

ATCR-AIG




B1. Prestations de trafic

PSIA : prévision du nombre de passagers (intraplan)

Passagers (en milliers)
30000
@ growth 2013 - 2020 3,4 % p.a.
@ growth 1995 - 2013 4,6 % p.a. @ growth 2013 - 2030 3,3 % p.a.
24978
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B1. Prestations de trafic
Nombre de passagers

Etat initial Développement prévu

2015 : 15.77 mios 2030 : 25 mios

~ + 10 mios de passagers par an

ATCR-AIG



Comment Cointrin absorbe sa folle croissance

Genéve Aéroport annonce des résultats records pour 2014. Son directeur, Robert Deillon, explique comment la plate-forme compte s’adapter a la demange

L'essentiel

@ Croissance La banedesqulnm
millions de passagers
R e
seront dix millions de plus en

30.

@ Défis L'aéroport pourra
satisfaire cette gigantesque
demande pendant encore quinze
ans, selon son directeur général
@ Apreés? Ensuite, C'est le arand
point dinterrogation, alors que
I'aéroport ne peut s'étendre faute
de place Les enjeux. économiques
etécologiques, sontimmenses.

Richard Etienne

engve Agropart pros-

pire Lentrprlsea -
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ntété si nombreux sur son sitel'an der-

nier? Ces questions sont essentielles,
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ommart pier  ¢romance
nombre de passager=?

Selon une éde de loffice fedéral de
Taviation civile (OFAC), la demande en
transport 4 'aéroport de Genéve sera de
25 millions de passagers en 2030, ce qui
représentera 235 000 mouvements (at-
terrissages et décallages) paran, saitpras
de 650 parjour, scit encoreun toutesles
0 secondes. Pour répondre 3 cette de-
mand inousé

Zurich, ¢

i de contlif?» Robert Delllc

e Genéve Aérapor,

qui ont marque Cointrin Pan dermier. LARENT GURALD
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i créer une deuxiémepiste. I fautdene
‘modemiser 'infrastructure, réduire le
temps d'occupaticn de la piste par les
avions. D'autres aéroports, comime Ga-
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‘vements avecune seule piste, c'est done
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+t, en il
i devraient transter par Fagroport de
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tains apparels, Ces questionsrelévent de
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defalre tace? O en sort kes travau?
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L'aéroportde Genédve en chiffres
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Montreux Jazz Café ou surla terrasse

Adropart, ne

Consultez
notre dossler sur
h

RET.
o st

rts de Paris

impactsur RET.

la demande en
transport a I'aéroport
de Genéve sera de 25
millions de passagers
en 2030, ce qui
représentera 235 000
mouvements par an, soi
pres de 650 par jour,
soit encore un toutes
les 90 secondes ».

R. Deillon

Tribune de Geneve
31 mars 2015
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B2. Exposition au bruit

Le calcul de I'exposition au bruit aérien repose sur :
¢ |e nombre de mouvements

e |a composition de la flotte

e |a répartition des mouvements dans le temps

e |es trajectoires de vol

ATCR-AIG



B2. Exposition au bruit

1¢" temps
Courbes d’exposition au bruit calculées sur la base des 235’000
mouvements pronostiqués a I’horizon 2030

%i%" DEPARTEMENT DE L'AMENAGEMENT, DU LOGEMENT ET DE L'ENERGIE (DALE)
Direction de la planification directrice cantonale et régionale - Service du plan directeur cantonal -
Rue David Dufour 5 - Case postale 224 - 1211 Genéve 8

Courbes enveloppantes d'exposition au bruit VLI
2000, 2014, 2030

Aéroport de Genéve

12, Av. Industrielle

CSDINGENIEURS™ 1227 Carouge

Tél. 022 / 308 89 00

Source des données : SITG GE 1641 /Rt ‘ Septemire 2015 Echelle (A3) 170000
200 o 5000 s ‘N\
Légende
- Batiment existant 2014 - Courbes enveloppantes VLI
Projet d'urbanisation potentiel [Josu/pbsu
|| selon PDCn 2030 2000 - Courbes enveloppantes VLI
2030 - Courbes enveloppantes VLI :l psli
DSl i iosm
psin
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DEPARTEMENT DE L'AMENAGEMENT, DU LOGEMENT ET DE L'ENERGIE (DALE)
Direction de la planification directrice cantonale et régionale - Service du plan directeur cantonal -
Rue David Dufour 5 - Case postale 224 - 1211 Genéve 8

Courbes enveloppantes d'exposition au bruit VLI
2000, 2014, 2030

Aéroport de Genéve

12, Av. Industrielle

CSDINGENIEURSY oor Cangs
é 308 89 00

Source des données : SITG GE 1641/ Rig Septembre _

Légende

[ Batiment existant 2014 - Courbes enveloppantes VLI

Projet d'urbanisation potentiel I:I DS /DS
[ ] selon PDCN 2030 2000 - Courbes enveloppantes VLI

2030 - Courbes enveloppantes VLI I:] Dsi
Ds i
Ds il




Aéroport de Genéve

Situation générale, degré de sensibilité Il et 111,/
enveloppantes (scénario 2030 du PSIA)
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Carte de coordination (PSIA) — version défin ”
Aéroport de Genéve

Situation générale, degré de sensibilité |
enveloppantes (scénario 2030 du PSIA)
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B2. Exposition au bruit

2¢me temps

Le Canton de Genéve, au vu des des impacts environnementaux et territoriaux du
scénario de I’AlG, soutient un scénario alternatif qui repose sur le plafonnement du
volume du bruit entre 22h00 et 24h00 sur I'état prévisible de 2020.

Temporalité
- La courbe PSIA 2030 de jour correspond a I'horizon 2030

- Les courbes PSIA 2030 de nuit sont restreintes a I'état 2020 (bruit de nuit
2030 = bruit de nuit 2020)

- Les horaires d’exploitation de |I'aéroport restent inchangés

ATCR-AIG



B2. Exposition au bruit

Avantages du plafonnement, selon canton de Genéve :

e Apporter aux riverains la garantie que le bruit aprés 22h n’augmentera pas au-
dessus du niveau prévisible en 2020.

e Préserver une marge de manceuvre pour I’AlG et les opérateurs.
e Atténuer I'impact sur le potentiel constructible de logements.

e |nciter I'industrie du transport aérien a travailler a 'amélioration des
performances acoustiques des avions.

e Maintenir la qualité de vie dans les communes riveraines.
e | imiter les impacts a long terme sur la santé publique.

e Ce scénario implique que I'’AIG mette en ceuvre des mesures opérationnelles.

ATCR-AIG



des courbes

Comparaison

ATCR-AIG

SECTEURS EXPOSES AU BRUIT DES AVIONS

Limites OPB, VLIDS Il




Scénario cantonal

Plus de 1600 logements
potentiels
supplémentaires

[ | coures ssion scenario pETEC (vLIDS 1)

|:| Courbes selon scénario cantonal [VLI DS )
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B2. Exposition au bruit

L’OFAC a effectué une analyse technique du scénario cantonal et considére que :

e | e scénario table sur un renouvellement de la flotte jugé trop optimiste et impacte
directement le modele économique des principales compagnies aériennes

e | e plafonnement mettrait en péril les possibilités de développer des vols long-
courriers dont les départs depuis I’Europe se font durant les heures de nuit.

Le DETEC estime que le scénario sans restriction offre une meilleure marge de
manceuvre afin de répondre au développement de I'aéroport. En tant qu’aéroport
national, I'’AlIG fait partie de I'infrastructure de base et doit pouvoir répondre a la
demande du marché.

Le DETEC estime que mise en application de I'article 31a de I’'OPB permettrait de
concilier 'activité de I'aéroport avec le développement territorial aux alentours de
I’AIG.

ATCR-AIG



B2. Exposition au bruit / OPB

Art. 31a Dispositions spéciales concernant les aéroports ou circulent de grands avions

L. Pour les aéroports ou circulent de grands avions, les valeurs limites de
planification et les valeurs limites d'immissions selon I'annexe 5, ch. 222, pour
les heures de la nuit sont considérées comme respectées si:

a. aucune opération de vol n’est prévue entre 24 et 6 heures;

b. les locaux a usage sensible au bruit bénéficient d’une isolation acoustique
contre le bruit, extérieur et intérieur, répondant au moins aux exigences accrues

de la norme SIA 181 du ler juin 2006 de la Société suisse des ingénieurs et
des architectes; et que

c. les chambres a coucher:

1. disposent d’une fenétre qui se ferme automatiquement entre 22 et 24
heures et peut s’ouvrir automatiquement le reste du temps, et

2. sont construites de maniere a assurer un climat adéquat.

2. 'autorité chargée de la délimitation ou de I"’équipement de zones a batir veille a
ce que les exigences formulées a I'al. 1, let. b et ¢, soient contraignantes pour les
propriétaires fonciers.

3. L'Office fédéral de I'environnement peut édicter des recommandations relatives
a I’exécution de I'al. 1, let. c. |l y tient compte des normes techniques

pertinentes.
ATCR-AIG



B2. Exposition au bruit

Futur bruit admissible :

e Groupe de travail : OFAC, OFEV, Canton et AIG définissent la procédure
en vue de la fixation du bruit admissible

Ensuite (phases pas encore réalisées):

e OFAC : fixe le bruit admissible selon art. 37a OPB dans une décision
résultant de la procédure définie par le groupe de travail. Ce bruit
admissible doit étre inférieur ou égal au cadre défini dans la fiche PSIA.
Cette exposition admissible est opposable aux tiers.

e OFAC : adapte le cadastre du bruit en fonction du bruit admissible
décidé.

ATCR-AIG



0 Schéma du contréle de I’exposition au bruit — sans
dépassement durable

2021 2022 2023 2024

-> >

J\ J\ J\ J
| |

Bruit admissible dépassement
(n°1)
« analyse la situation de
AlG 'année 2020
« constat: pas de
dépassement
OFAC

+ informe cantons
concernés, Skyguide et
Board of Airlines
Representatives des
résultats de 'analyse 2020

!

dépassement
(n°2)

pas de dépassement

|

pas de dépassement

« analyse la situation de
I'année 2021

« constat: dépassement (n°1)

« propose a 'OFAC des
mesures pour réduire les
dépassements

« les mesures décidées en 2022
sont appliquées depuis

- analyse la situation de I'année
2022

« constat: dépassement (n°2)

« propose a I'OFAC des
mesures pour éviter les
dépassements

* les mesures décidées en 2023
sont appliquées depuis

« analyse la situation de I'année
2023

« constat: pas de dépassement

« approuve I'analyse 2021
et les mesures de réduction
de bruit applicables
proposées par 'AlG, aprés
consultation des cantons
concernés, de Skyguide et
du Board of Airlines
Representatives

» approuve l'analyse 2022 et
les mesures de réduction de
bruit applicables proposées
par 'AlIG, aprés consultation
des cantons concernés, de
Skyguide et du Board of
Airlines Representatives

« possibilité de suggérer des
mesures supplémentaires
pour les derniers mois en
2023

+ informe cantons
concernés, Skyguide et
Board of Airlines
Representatives des
résultats de I'analyse 2023

NB1: Les mesures de prévention sont appliquées continuellement

NB2: Les dates indiquées sur ce schéma sont fictives
|

Aéroport International de Genéve — Protocole de coordination PSIA, version du 15 juin 2016 1
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=3

Bruit
admissible

AlG

OFAC

Schéma du contréle de I’exposition au bruit — avec
dépassement durable

2021

2022

2023

2024

J\

J\ J>

!

dépassement

(n°1)

|

dépassement

(n°2)

!

dépassement

(n°3)

+ analyse la situation de
'année 2020

- constat: pas de
dépassement en 2020

+ analyse la situation de
'année 2021

- constat: dépassement
(n°1)

« propose a 'OFAC des
mesures pour éviter les
dépassements

* les mesures décidées en 2022
sont appliquées depuis

+ analyse la situation de I'année
2022

« constat: dépassement (n°2)

« propose a I'OFAC des mesures
pour éviter les dépassements

« informe cantons
concernés, Skyguide et
Board of Airlines
Representatives des
résultats de I'analyse 2020

+ approuve I'analyse
2021 et les mesures
de réduction de bruit
applicables proposées
par 'AlG, aprés
consultation des
cantons concernés, de
Skyguide et du Board
of Airlines
Representatives

+ approuve I'analyse 2022 et
les mesures de réduction de
bruit applicables proposées
par I'AlIG, aprés consultation
des cantons concernés, de
Skyguide et du Board of
Airlines Representatives

» possibilité de suggérer des
mesures supplémentaires
pour les derniers mois en
2023

NB1: Les mesures de prévention sont appliquées continuellement

NB2: Les dates indiquées sur ce schéma sont fictives
|

Aéroport International de Genéve — Protocole de coordination PSIA, version du 15 juin 2016 2
Office fédéral de l'aviation civile (OFAC)

* les mesures décidées auparavant sont appliquées
depuis

+ analyse la situation de 'année 2023
« constate le dépassement durable (n°3)
+ analyse la situation future

+ propose a IOFAC des mesures pour éviter les
dépassements

* propose un nouveau bruit admissible (demande
d’allégements) si les mesures proposées ne suffisent
pas pour respecter le bruit admissible fixé

« constate dépassement notable et durable (2021, 2022 et 2023)

- approuve 'analyse de 2023 et de la situation future proposée
par 'AlG, aprés consultation des cantons concernés, de
Skyguide et du Board of Airlines Representatives

» ordonne les mesures nécessaires pour éviter les
dépassements

» engage la procédure d’adaptation de I'exposition au bruit
admissible (y.c. allégements); le nouveau bruit admissible doit
se trouver a l'intérieur du cadre fixé dans la fiche PSIA

« suite a la décision d’approbation qui fixe le bruit admissible, le
cadastre sera mis a jour, sans délai, et le concept d’isolation
acoustique sera actualisé par 'AIG




B4. Protection de I'air et climat

PSIA 2000

Etat initial

Développement prévu

e Principe 6 (partie Ill, B-4) :

le développement des aéroports
nationaux est prioritaire, méme
quand la mobilité inhérente
impacte fortement la pollution
atmosphérique.

e Principe / (Partie Ill, B-1-B-7-3):
une pollution de I'air excessive est
tolérée a moyen-terme sur le
périmetre des aéroports et les
zones voisines. A long-terme les
valeurs limites doivent étre
respectees.

e | e Canton considére que ces
principes sont problématiques du
point de vue de la loi sur la
protection de I'environnement
(LPE)

ATCR-AIG



B4. Protection de I'air et climat

L’AIG a réalisé une étude sur I’état futur de la qualité de I'air a I’horizon 2030

Oxydes d’azote (NO,, NO,) :
e /one aéroportuaire : augmentation des VLE entre 2020 et 2030

e Centre-ville et a proximité de I'aéroport : dépassement de la limite
OPair (NO,) fixée a 30 pg/m® en moyenne annuelle

e Augmentation de la contribution relative de I’aéroport par rapport
aux émissions cantonales (24% en 2012 et 40% en 2030)

Particules fines :

e VLI dépassées pour les PM10 en centre-ville et en bordure de
|"autoroute

e | a contribution de I'aéroport aux émissions de PM10 du Canton
passe de 5.7% a 6.6% en 2030

ATCR-AIG
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C1. Infrastructures, batiments

Etat initial Développement prévu

e | es infrastructures e Afin de répondre a la demande
aéroportuaires atteignent leur pronostiquée (25 mios de

limite de capacité dans leur passagers), I'AlG soit adapter son
configuration actuelle. infrastructure en conséquence.

e | a capacité doit étre
augmentée.

ATCR-AIG



Carte de coordination PSIA — version définitive du 12 juillet 2016

Aéroport de Genéve
Projets d'infrastructure a I'horizon 2030 et périmétre d'aérodrome

|:| Périmetre d'aérodrome (coordination réglée)

: Périmétre d'aérodrome (coordination en cours)

© INFOPLAN-ARE, BAZLIOFAC/UFAC, BAFU/OFEV/UFAM, ISOS-BAKIOFC/UFC, BZS/OFPC/UFPC, GEOSTAT-BFSIOFS/UFS, swisstopo

~“Seulement les plans officiels font foi

Le projet «Cointrin Vision» nécessite encore la poursuite de la
coordination entre les autorités (périmeétre orange - coordination en
cours).

1 nouvelle sortie rapide

2 nouvelle sortie rapide

3 deux nouvelles sorties rapides

4 voies multiples

5 voie de circulation

6 33 positions supplémentaires

7 remplacement des positions pour
I'aviation générale au sud par de
nouvelles positions au nord

8 construction d’un pavillon VIP

9 projets hoteliers et/ou
commerciaux

10 rénovation et augmentation de la
capacité des satellites 20, 30 et
40 ;

11 éventuelle construction de
nouveaux satellites

12 prolongement de la partie ouest
du Terminal T1

13 étendue de la zone
d’enregistrement

14 un ou plusieurs nouveaux
TRIBAG

15 déplacement de la caserne du
service de secours de |'aéroport
(SSA)

16 relocalisation au sud et au nord
des infrastructures techniques

17 reconstruction du batiment
technique existant dans la zone Pré-
Bois

18 déplacement de la chaufferie au
sud du batiment ADIC

19 bassin de rétention du bassin
versant du Vengeron

20 bassin de rétention du bassin
versant du Nant d’Avanchet



Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

GVA - Geneva Intemational Airport Sirategic Airport Development Plan
General Layout

Il  Bitiments existants et projets autorisés

I Nouvelles voies de circulation avion

== Zone de futurs développements ‘

Source : PSIA — 28me séance d’'information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015

ATCR-AIG



GVA - Geneva Intemational Airport

Batiments existants et projets autorisés

Zone de futurs développements

Nouvelles voies de circulation avion

Secteur Norg av

Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

Sirategic Airport Development Plan
General Layout

JLtlon générale

=

Secteur Sud prmmpalement ‘aV|at|on Ilgne et charter

Source : PSIA — 2¢me séance d’information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015 ATCR-AIG



Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

Il  Batiments existants et projets autorisés
Zone de futurs développements

Nouvelles voies de circulation avion

- aménagement de nouvelles sorties de pistes

- reéalisation de voies multiples pour I'alignement des avions en début de pistes
- création d’une voie d’acces au seuil de piste 05

- reéalisation d’'un réseau de canalisations et de bassins de rétention pour les eaux
du bassin versant du Vengeron et du Nant d’Avanchet

Source : PSIA — 2¢me séance d’information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015 ATCR-AIG



Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

Il  Batiments existants et projets autorisés

== Zone de futurs développements

)
I Nouvelles voies de circulation avion

- réorganisation de la zone Ouest pour le stationnement d’avions de ligne /charter ainsi
que pour de l'aviation générale

- construction d’'une nouvelle aile dans la prolongation de la partie ouest du Terminal T1

- reconstruction du batiment technique Pré-Bois existant

Source : PSIA — 2¢me séance d’information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015 ATCR-AIG



Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

Il  Batiments existants et projets autorisés

== Zone de futurs développements

I Nouvelles voies de circulation avion

- rénovation et augmentation de la capacité des satellites 20, 30 et 40
- aménagement de nouvelles positions et salles d’embarquement a I'ouest du satellite 20
- reéalisation du projet « Cointrin Vision »

Source : PSIA — 2¢me séance d'information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015 ATCR-AIG



Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

I Batiments existants et projets autorisés
Zone de futurs développements

Nouvelles voies de circulation avion
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- aménagement de positions supplémentaires pour les avions de ligne et charter

- construction de nouvelles infrastructures pour le traitement des passagers et des bagages
- relocalisation de certaines installations techniques

- déplacement de la chaufferie

- interconnexion avec le réseau GENILAC

Source : PSIA — 2¢me séance d'information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015 ATCR-AIG



Plan directeur de développement sur site - GVA 2030

I Batiments existants et projets autorisés
Zone de futurs développements

Nouvelles voies de circulation avion
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- création de positions et construction de hangars pour l'aviation générale

- création d’infrastructures pour le traitement des passagers de l'aviation générale

- création d'emplacements et de hangars pour les installations et le matériel techniques
- création d’'une nouvelle caserne pour le SSA

- réalisation du bassin de rétention pour les eaux du versant du Nant d’Avanchet

Source : PSIA — 2¢me séance d'information aux communes. Etat de Genéve, 2 mars 2015 ATCR-AIG
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C2. Acces routier, raccordement aux TP
Développement urbain

2015

2030

Périmetre élargi

39'500 habitants

40'500 emplois

22'000 places de stationnement au
total (privées et publiques)

Parts modales globales : 18% TC et
52% TIM.

Représente 25% des déplacements du
canton (500'000)

62'800 habitants (+ 59%)

85'900 empilois (+ 112%) = 1/3 des
nouveaux emplois du Grand Genéve
+ 40% de déplacements

Offre transport TC planifiée + 20% et
+60 a +120% de demande

Parts modales TIM entre 44 et 56% et
TC entre 19 et 24%.

Aéroport

15 millions de passagers

8'500 employés

Parts modales employés : 65% TIM et
25% TC

Parts modales passagers : 54% TIM et
46% TC

8'900 places de stationnement

15% des déplacements sont générés
(70'000dépl/j)

25 millions de passagers

14'500 employés

Besoin en stationnement estimés entre
2'200 et 2'800 places,

Parts modales employés entre 50 et
56% pour les TIM et entre 31 et 36%
pour les TC,

Parts modales passagers entre 42 et
51% pour les TIM et 49 et 58% pour les
TC.

Source : PSIA Volet mobilité — séance de présentation aux communes. Etat de Genéve, 10 décembre 2015



M Evolution du nombre d'habitants et d'emplois dans le secteur de |'aéroport (2010-2030)

Facade nord

.
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Figure n"3.2

2010 2030 Accroissement
s . . +23'300
“ Nombre d'habitants 39'500 62'800 +59%
. ; . . +45'400
lﬁ. Nombre d'emplois 40500 85'900 +112%

* |a croissance attendue a I'horizon 2030 engendrera la présence de quelque 150'000 habitants-emplois dans le périmétre
d'étude, soit environ +85% par rapport a la situation observée en 2010.

* |es hypotheses de développement retenues indiquent un déséquilibre croissant entre les nombres d'emplois et
d'habitants, avec pour tendance un éloignement et une dispersion accrus des lieux de domicile.
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Page 23

Source : Mobilité 2030 du secteur aéroportuaire. Estimation de la demande et dimensionnement des infrastructures de transport.
Synthése de I'étude réalisée par Citec (mai 2016) et méthodologie pour I'élaboration d’un plan d’action. Transitec — juin 2016

ATCR-AIG



C2. Acces routier, raccordement aux TC

L’AlG s’engage a :

e Continuer a mettre en place des actions visant a réduire les TIM dans son plan de mobilité
e Accroitre les parts modales des TC, des modes doux et du covoiturage

e Minimiser I'usage de la voiture individuelle

e Contenir la construction de nouveaux stationnements

Le Canton s’engage a :
e Développer I'offre en transport, en fonction des besoins identifiés, surtout les TC
e Mettre en place des solutions de rabattement nécessaires (P+R)

e Améliorer I'attractivité des TC et du covoiturage par un meilleur usage des infrastructures de
mobilité (voies réservées)

Canton et AIG :

e |ier les objectifs de parts modales de I’AIG avec I'amélioration de |'offre TC et la
réalisation des infrastructures

e Améliorer les infrastructures d’accueil des TC au niveau de l'interface de I'AlG, ainsi que
sur la facade sud (sites propres)

ATCR-AIG



B Mesures structurantes envisagées a I'horizon 2030 en matiere de transport

(non exhaustif] (1/2)

+17% de capacité sur le
réseau routier.

+34% de capacité sur

les réseaux de T

transports collectifs.

VT
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Figure n"4.1

Legende :
Lo "7 périmétre d'étude

[ secteur de I'aéroport |
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Page 31

Source : Mobilité 2030 du secteur aéroportuaire. Estimation de la demande et dimensionnement des infrastructures de transport.
Synthése de I'étude réalisée par Citec (mai 2016) et méthodologie pour I'élaboration d’un plan d’action. Transitec — juin 2016

ATCR-AIG
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B Mesures structurantes envisagées a |I'horizon 2030 en matiére de transport

(non exhaustif) (2/2)

+17% de capacité sur le
réseau routier.

+34% de capacité sur
les réseaux de

transports collectifs. :

Leégende -

L. .3 péerimeétre d'étude

[ secteur de I'aéroport |
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Papge 32

Source : Mobilité 2030 du secteur aéroportuaire. Estimation de la demande et dimensionnement des infrastructures de transport.
Synthése de I'étude réalisée par Citec (mai 2016) et méthodologie pour I'élaboration d'un plan d’action. Transitec — juin 2016

ATCR-AIG



B Fréquentation des transports collectifs et sollicitation du réseau routier a I'horizon 2030

]

(période de pointe du soir)

G, T

* Surcharge de plusieurs lignes de
transports publics :

— tramway Cornavin — Meyrin —
CERN;

— bus BHNS Genéve — Ferney;
— trains CFF depuis la gare de

Genéve-Cornavin en direction du
canton de Vaud.

* Pas de saturation des bus / trains aux

abords immeédiats de |'aéroport.

+60% a +120%
de fréquentation des réseaux

de transports collectifs

o Saturation des axes suivants :

— autoroute A1, en particulier en
direction de Versoix et de Perly;

— route de Ferney (douane) et route
de Vernier;

— quais du centre-ville ainsi que
plusieurs ponts sur le Rhone;

— route Suisse.

* Peu de congestion aux abords
immediats de |'aéroport.

+30% a +50%
de fréquentation du réseau
routier

e —

GENEV w fr oo
hs

AEROPORT

B L

Figure n°4.3
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Source : Mobilité 2030 du secteur aéroportuaire. Estimation de la demande et dimensionnement des infrastructures de transport.
Synthese de I'étude réalisée par Citec (mai 2016) et méthodologie pour I’élaboration d'un plan d’action. Transitec — juin 2016
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Conclusions du DETEC sur le protocole de
coordination

Vision coordonnée des partenaires pour I’'horizon 2030 sauf pour la thématique du
bruit :

e Canton de Genéve soutient un scénario de développement de I’exposition au
bruit différent du scénario initialement discuté (plafonnement entre 22h00 et

24h00).

e OFAC considére que ce scénario impacterait directement le modele économique
des principales compagnies aériennes et que le plafonnement mettrait en péril les
possibilités de développer des vols long-courriers.

e DETEC considéere que le scénario initial offre une meilleure marge de manceuvre
sur le long terme. Il propose I'application de I'article 31a de I'OPB (aucune
opération entre 24h et 6h) qui permettrait de concilier le développement de
I’AlG et la crise du logement.

ATCR-AIG



Conclusions du DETEC

Aujourd’hui :
e Une divergence entre le DETEC et le Canton de Geneve subsiste, sur I’exposition
au bruit a I’horizon 2030

Demain : procédure d’adoption de la fiche PSIA (début 2017)

e Phase d’information / participation de la population

e Phase de consultation des Cantons de Geneve et Vaud + France

e Evaluation de I’ensemble des prises de position recues par I'OFAC

e | ¢ DETEC statuera en vue de proposer la fiche PSIA au Conseil fédéral

Apreés-demain : application de la fiche PSIA

e Nouveau bruit admissible fixé - cadastre du bruit adapté

e Modification du Plan directeur cantonal

e Modification de diverses planifications inférieures impactées

ATCR-AIG



Courrier transmis au Conseil d’Etat, signé par 44 communes :

« Extension du plafonnement du bruit aux plages horaires
20h00-22h00 et 06h00-07h00

* Mobilité: secteur prioritaire pour la mise en ceuvre des
mesures permettant d’améliorer I'accessibilité

* Trajectoires (définition des trajectoires tenant compte des
territoires densément habités)

» Dispositif de suivi du plafonnement, associant les
communes

ATCR-AIG
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EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Le processus EIS en bref

Une étude prospective

Une approche populationnelle
+ Etude épidémiologique
Bases : études existantes et

scénarios fournis par Geneve
Aéroport

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Périmetres d’étude

Zone d'étude

w+e ——— Autoroute Communes
5 D Zone sensible

Zone sensible (49%)

312’457

Zone sensible

[ Aéroport de Genave
- Lac et riviére

- France
|| suisse

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

EIA GA | Cadrage

REVUE DE LA LITTERATURE > Aéroport et santé : macro-déterminants potentiels
pour I’analyse (listés ici par ordre alphabétique)

Accidents

Activité physique

Alimentation

Aspects macro-économiques
Bruit

Climat

Effets indirects sur les logements (disponibilite, prix, satisfaction personnelle)
Emplois & Revenus

Lien social

10. Maladies (not. invasives)

11. Paysage

12. Pollution de I'air NO, et PM 10
13. Pollution des eaux

14. Pollution lumineuse

15. Sante mentale

WO NONARWNR

La thématique « Mobilité » induite a également été identifiée comme thématique

transversale.
ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Avertissement

L’approche évaluative utilisée est conservatrice au sens ou, en cas d’incertitudes
au niveau des hypothéses interprétatives, c’est I’estimation la plus prudente qui a
été retenue. Aussi, il convient de relever que les effets sur la santé retenus sont
ceux pour lesquels il était également possible de procéder a une évaluation
monétaire et pour lesquels il était possible de minimiser les doubles comptages.

Par conséquent, les coilts avancés dans cette évaluation définissent avec précision le
seuil inférieur des coiits réels.

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Bruit

e | 'exposition problématique aux nuisances sonores du site aéroportuaire telle que
mesurée par I'index de bruit calculé pour le présent rapport concerne en 2014
environ 26’000 personnes, et ce chiffre est destiné a augmenter de 9% a
I’horizon 2030 pour atteindre environ 29’000 personnes.

e Dans ce contexte, I'exposition au bruit de GA représente une source d’impacts
sur la santé clairement significative dans le territoire d’étude et qui est destinée a
a le rester a I'horizon 2030.

e En matiére de co(ts sanitaires, le co(t total du bruit di a GA pour 2014 se
monte a 27.2 mio de CHF ; 82 % de ces codts sont provoqués par la géne et les
perturbations du sommeil, le 18% restant étant d( aux autres effets sur la santé.
Le co(t total du bruit di au GA en 2030 se monte a 31.2 mio de CHF, ce qui
correspond a une augmentation de 15 % par rapport a 2014.

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Exposition au bruit — calcul de Lden

e | e Lden n’est pas une grandeur acoustique mesurée dans les cadre des
dispositions légales établies dans I'OPB. |l a été néanmoins retenu parce qu’il
s’agit de la grandeur acoustique la plus utilisée dans les études épidémiologiques
s’Intéressant a I’estimation des impacts du bruit sur la santé.

e | 'augmentation du nombre de mouvements d’avions se traduit par une
diminution de 'exposition au bruit des aéronefs entre 2014 et 2030, de I'ordre
de -0.7 dB. Cette diminution s’explique par le développement acoustique
favorable de la flotte des avions prévus sur GA entre 2014 et 2030, et en

particulier I'introduction de nouveaux avions moyen-long courrier, produits par les
entreprises Bombardier (CS100) et Airbus (A320N).

e Cette diminution de 'exposition globale du bruit est la synthese d’évolutions
différentes. Ainsi, alors que I'augmentation des mouvements est compensée par
les meilleures performances acoustiques des avions et se traduit par une baisse

de -1.9 dB le jour, la situation nocturne se solde par une augmentation de +2.3 dB.

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Air

e | e transport aérien sera en 2030 la principale source des impacts sur la santé
attribuables au NOZ2. Cela se traduira par un doublement de la mortalité, passant

de 21 a 42 décés (représentant par ailleurs une évolution de 253 a 460 années
de vie perdues).

e Sil'on procéde par extrapolation simplifiée, a partir des statistiques de
mortalité suisses et genevoises, Il apparait que les décés attribuables a la
pollution de GA représentent environ le 9 % des déces attribuables a la pollution
de I'air dans le périmetre de |'étude.

e En matiére de co(ts sanitaires, le co(t total de la pollution de I'air pour 2014
est conséquent et atteint les 24.7 mio de CHF. La presque totalité des couts
(98 %) sont imputables a des déces prématurés, comptabilisées sous la forme
d’années de vie perdues et de décés . L'analyse des couts pour 2030 fait état
d’'une augmentation considérable, atteignant les 53 mio de CHF.

e | a grande majorité des effets se concentre dans la zone sensible du périmétre
d’'étude.

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Bruit, air — enquéte téléphonique

Les résultats de I’enquéte téléphonique réalisée auprés d’un échantillon
représentatif de population résidant dans la zone d’étude corroborent les résultats
de 'analyse quantitative du risque sanitaire. Le fait d’habiter a proximité de GA
est associé a un certain nombre de réactions et de comportements :

e en matiére de bruit, I'environnement est considéré comme bruyant, le bruit est
une source de dérangement tant le jour que la nuit, il perturbe les loisirs a domicile et

finalement le bruit des avions est la principale source de bruit. Il induit la
fermeture des fenétres, aussi bien le jour que la nuit ;

e en matiére de pollution de l'air, cette proximité est une source de géne olfactive
et les avions sont |la principale source de cette atteinte. Cette derniére induit
également la fermeture des fenétres la nuit.

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Emplois et revenus

e Un bénéfice pour certains secteurs spécifiqguement, services, commerce
international, haute technologie.

e Un calcul des bénéfices délicat, la croissance d’un aéroport peut autant étre la
source que la conséquence de la croissance économique.

e | 'Taugmentation de 15.8 millions de passagers a 25 millions de passagers en
2030 pourrait étre accompagné de, ET/OU induire, sur 15 ans, une augmentation

du PIB cantonal comprise entre +0.585 % et +5.85 % sur 15 ans soit un peu
plus de 100 millions de francs annuel.

e Mais le transport aérien permettra de faire des affaires, plutdt avec des acteurs
internationaux et globaux qu’avec des acteurs économiques locaux.

ATCR-AIG



EIS — Evaluation d’impacts sur la santé

Synthese - résultats

Emplois et revenus

e Au vu des méthodes employées, et comme relevé par les auteurs eux-mémes
(des études), les surestimations et doubles comptages ne sont pas exclus —
notamment « il existe un risque, inhérent a tous les modéles d’analyse d'impacts
économiques, de double comptage des emplois dans I'estimation des impacts
indirects et induits » (Conde/CREAUnNII 2014).

e || n’empéche que selon ces chiffres, I'effet multiplicateur proposé est le
suivant : 1 emploi dans la structure aéroportuaire génére 1.2 emploi dans le
canton (indirect et induit).

ATCR-AIG



Informations complémentaires

= Réseau de micros: http://www.eans.net/

= |Indicateur des Mouvements du Trafic Aérien a
Geneve: http://www.aragge.ch/cgi-bin/mouvements.pl

ATCR-AIG



EANS (European Aircraft Noise Services)

EANS a été créé le 09 septembre 2005.

Le réseau EANS regroupe plusieurs organisations européennes ayant pour objectif d’assurer la
transparence sur le bruit des avions.

Réseau de micros autour d’aéroports en Allemagne, France, Gréce, Pays-Bas, Autriche et
Suisse.

Autour de Geneve Aéroport, un ensemble de 13 micros

Mesure le bruit des avions 13 ot vivent les populations.

Transparence en archivant et publiant les valeurs mesurées sur Internet.

Surveillance de I'activité des aéroports européens et demande de la suppression des vols

nocturnes.
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Statistiques
Aéroport

Autres

® Données mesurées
O Trajectoires de vols

O Réclamation

Date:

Station de mesure:

But du projet

O Statistiques annuelles
O Statistiques mensuelles

O Statistiques journaliéres

08.02.2011
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AFFICHER

O Statistiques annuelles

O Statistiques mensuelles

Exploiter une station de mesure personnelle

O Statistiques météo

O Statistique réclamations

[ Toutes les stations
(y compris celles du passé)

Explications
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Données mesurées / trajectoires de vols
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En guise de conclusion ?

2Evénement
Aviation
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Evénement2
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‘aéroport de Genéve en chiffres

25 Evolution du trafic de passagers Fréquence des voyages Evolution et prévisions des vols annuels Genéve etles autres
Enmillions de personnes Des voyageurs au départ de Cointrin Mouvements davions, en milliers T liew entre 22t 23h Chiffres 2014
21vols et plus Passagers Mouvements.
e Pl —J 300 .'.1‘23;?22 [ 9679  Adroports (milions)  davions
20 N ey 250 LondresHeathron 734 470000
ParisCharkesdeGaulle 638 465000
millions 200 Munich 397 376600
de passagers
5 tsaidiis s o ZurichKioten 254 264900
—_—— Mitan-Malpensa 188 166500
Nombre total des vois = |
100 usuuv-um Genéve 151 187500
@ § 5000 Amte  Totsl [%)] LyonSantExupéry B85 105200
& =0 ] RO NS Marsellle 82 112000
Y PREVISIONS § w000 204167506 SN B 65 89400
Evolution de la desserte de faéroport 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2003 04 05 06 07 08 09 10 M 12 132014
5 Nombrede  En Hors  Nombre de
Europe _Europe
2008 22 o 2 = En millions de litres Les courbes
0 2014 134 108 26 57 du bruit sallongent
2004 2010 2015 2020 2025 2030 500 —
Kéroséne livré a laéroport 2009
de Genive o 4509 [Jen
Evolution des émissions [ enz030
deNO, —
Carburants essence + diesel
La pollution passera 400 ok dan les sations. La courbe de bruit de 2009
= du centre-ville a Faéroport service du canton sallonge selon les prévisions
i En 2030, faéroport produira o= ': :":ummpmmwm'ms
2004 [ 40% des émissions doxyde 3207 :n limitée A I'Ir?t::::
- d'azote du canton, contre " Genéve dautres el
Aéroport 25% aujourdhul. En ville, 300 ‘encore pliss les
le trafic automobile et le 2837 R
chauftage pollueront moins.
840 Les points de forte
pollution se déplaceront
vers Faéroport. 200 238E
2010 2014 2030 1995 00 05 1 201

Lessentiel

® Croissance Berne et Genéve
sont en train de poser les jalons
pour le futur de Iaéroport. lis
tablent sur une forte croissance.
® Impacts Le bruit et Ia poliution
vont nettement augmenter.

Et limiter la construction

de logements.

el correspond & un vol toutes kes 90 se-

condes entre 6 et 22 heures, comme I'a
rappelié le directeur de IAéroport. Com-
m=nl aller amu’ Un autre Almulmm

son rapport d'activités 204,

Port note: oCe sont surtout les mirchisde
loksirs du bassin méditerranéen qui ont tiré

curé montre impoctsur air En2030,le
trafic aérien sera responsable de 40% des

émissions les plus polluanes du canton.
Ces prévisions Inquiétent les communes
riveraines, qui se mobdlisent. Elles ont di
obtenu le lancement d'une étude sur les
conséquences pour la santé. Elles récla-
‘ment que l'on tienne méeux compte des
f5 Lapollu-

sur ces axes.» Exemple de
cette bataille  Laquelle se livrent les com-
pagnies: Fannée derniére, m_mdm a
lancé deux vols

nes. Selon elle, la plate-forme aéropor-
tuaire fournit du travail 4 quelque 10 000
personnes par le biais de 200 sockétés dif-

onomle régionale. Sa desserte olféea
favrtséFimplanstondes mulinatosles

Reykfavik en Islande. Six moss plus e,
Easyfet sulvalt, avec deux vols aussi.
Si,en Europe, 26% des passagers volent
enlow-cost, lls sont 45% 4 Genéve. Les vols
& prix cassés ont bouleversé le voyage, le

de la Genéve in-

semaicnale «da renanquble cormect
Vit de FAGrOport est un atout majeur pour
la région, écri la direction dans son rap-
port annuel. Elle constitue Toudl de la
del. AL

férentes. Prés de 44 000 emplols m.’nem
oth ve

.-\zmpuﬂ est aussi un grand l.?ml? com-
mercial qui lu procure la moitié de ses
revenus.

3.Un futur controversé
Combsen de passagers dans quinze ans?
Cettedonnée e pris il pous s

tetarticw

riveraines tentent de simposer
v 5

bitir. Laphase de

du PSIA est prévie Fannée

Christian Bernet

ne santé éclatante. Ge-
niéve Aéroport présente
une forme du tonnerre
placée sous le signe
o

prochaine. Elleseral'

e train devenu trop cher, Il survolent les
capitales. 60% de ses passagers prennent

I hif
Faffaires abondi

anté.

en 2014 pour un bénéfice de 88 mmmm

balance les apports du trafic aérien et ses
Inconviénbents. Des enjeux capitaux pour
Genéve, quil vaut s peine de poser.

1. Du traumatisme au low-cost
Avril 1996. Swissalr, alors compagnie natio-
nale, provoque un séisme & Genéve. Elle

L'OFAC a mandaté Intraplan, une so-
clité spécialisée dans ce domaine. Selon

«Les communes se mobilisent enfin»

® Yvan Rochat préside Association

Az
tionnelle. Depuls dix lldLmlég\mCuhmunul.mgdunpml riveraines de 'AIG (ATCR). Il st aussi
ns, dch il régional Le e vie  conaelferadminktrac Vet de Verer.
records. En 204, il &pﬂ)&g En1999, le tapls
f Imillions dew

de passagers. Mals I'Aéroport s'appréte 4
traverser une zone de turbulences. Cn

avions. Aujourd hul, I compagnle low-cost
assure 42% des v

démarches. Que
Elesse mobillsent comme on vt

TOffice fédéral de I I et Jamats vu.
st raindt dhborer un Pl sectoriel e poullAérupuuqm depuls, navigue par delwopun qul.mmuennvul
I'infrastructure aéronautique (PS| ventari toutes les 2030, ont

IA). Ce
document est capital. 1l fixe les futures
artentations de I Aéroport, définitle trafic
attendu et permet d'adapter les inf

de 5%, p.a umee Ladesserte S'est grande-
ment améllorée, avec 134 aéroports des-
servis.

tures. En claly, I"avendr s"écrit aujourd hul.
Exba question est de savolr qui tiendra la
ume.
‘Sebon les prévisions de trafic, ke nombre
de passagers devrast passer 4 25 millions
par an en 2030 et 250 000

35 vols quotidiens.

Quels sont les motifs des voyageurs?
40% volent pour affaires, 30% pour le tou-
risme e¢30% pour rejoindre leurs familles.

Yvan Rochat
Président de I'Association

une question de respect des gens. Il est
hors de question que les communes
tveral ceeptent 45 000 vols.

- des communes riveraines
de FAIG

demandons une forte imitation des
vols entre 23 h et 6 h et un développe-
ment concerté et limié de Faéroport.

supplémentaires. L Constitution
stipule que les gens ont droit 4 un
environnement sain. 1l faut faire une

sée des Intéréts. C'est ce que nous
réclamons.

Que proposez-vous pour limiter les

frappé les esprits. Les o

riveraines se révelllent et plusieurs
viennent d'adhérer 4 I'ATCR, comme
Bellevue ou Dardagny.

Que réclament-elles?
Certalnes ne peuvent plus construire de
Io réclament d s

thons. Pl

- Dans.

nous
- -

tuer I poule aux aufs d'or.
Le mouvement quis'enclenche w'est

tock. Sur la Rive drolte,
dépasse les fronth

vols?

On peut par exemple donner une sorte
de quota maximum de brust raisonna-
blement acceptable 4 Mintérieur duquel
les aéroports font ce qu'ils veulent. Cela

existe All.k\u) Mals la voix cholsle par

I

puisquon y trouve des élus de droe.
Nous voulons limiter les nusances pour

Eagroport, cestde
répondre 4 la demande, quasi
llmﬁes Jusqu'od va-t-on aller .mm que

malntentr qualité de vie. C'est

1 xplose? CB.

elle, Genéve connaltra 25 millions de pas-
sagers en 2030, solt une hausse annuelle

de 3,3%, pour 248 000 mouvements

falt par le passé, sans tenlr compte d'un
effet de saturation. Elle déplore que
I'étude ne fournisse pas plusieurs scéna-

volume est deux fols supérieur & tout le
carburant vendu dans les stations-service

G LAPLACE DONNEES:C BERNET. SOURCE OCSTAT. GENEVE AEROPORT.

LIAéroport trace son avenir dans les turbulences

Le trafic aérien va continuer sa croissance a Genéve, avec 25 millions de passagers en 2030. |l prod uira alors 40% des émissions polluantes du canton. Les communes riveraines se mobilisent

1. Des taxes pénalisent es avions les phus
polluants. Sur le tarmac, une poliique esc

des zones bruyantes. Elles pourralent ére
26 000 Alavenir.

du canton. Blensir. est

tiples activités.
hvempéche. Aujourdhu, Fagsoport
n-

produst

dravions (116% annuel. Cet accroisse-  rios, qui el p 1k dans nos alrs.

ment a En ce qui conceme L pollution totale
tures. a 14 mill sur dérée conduiraitd  produite sur place par les activités de I'Aé-
ans. «Cela. lepwé;enle 100 nullmm paran, 17,5 mill 2030, dit<lle.  roport menter. Les émis-
et correspond 4 pas 'OFAC ecle

nuels de ces Alemlérﬂannéu ebéve Ber-
and sl porce parole de FAésoport
las-

umun qui se basent sur I'éude d'Intra-
plan. +Ces chiffres sont corroborés par
autres étud reléve.

muun Noé 21, mandatée par les Verts
genevos, quelle considre trop levées.

wand Stampfli.

Selon elle, une crols-
sance de I'économie telle que Genéve I'a
‘attend

4. Pollution

sions doxyde d'azote (NOX), le principal
nt

ton. En 2030, compte tenu de I hulnnan

de ces courbes signifie
e de plus en s deterains vont subi

e reciicions dans la

logements, sans que Fon puisse pour

Theure donner des chiffies précis. Dans

du wafic, ce chiffre passera 4 40%. Des
avia-

s'éever 4 840 en 2030, Ce sont des prévi-
sions optimistes cakeubées avecles avionsles.
phasmode a

plusieurs communes, certains propriétal-
es /1 phus construlre.

6.Un cad

LaConfédération élabore pou chaque aé-

rédulsent leurs émisstons. Résultat: en
2030, les

prodults par les avions. Le reste provient

des parkings et des activités sur le tarma

ets
ce que la demande évolue comme elle I'a

013, en prog
slon constante. Pour la petite histoire, ce

ter ces émissionsw, reléve Bertrand Stimp-

«Peut-on se payer le luxe de la décroissance?»

o Le conseiller d'Etat Plerve Maudet est
'Economle et membre
dutul!sélld ‘administration de 'AIG.

Une étude prévoit 25 millions de
passagers en 2030. Vous y croyez?

Ce chiffre n'est pas un ob,eun lne
sagit pas de savolr comment on y arrive,
mals comment on se prépare st on

1. Pierre Maudet
6 Conseiser dEtat en
2 charge de IEconomie et
membre du consed
- dadministration de I'AIG

Est-ce qu'on peut se permettre de ne pas
progresser? Je ne crols is. Certains

i on avait voulu tout miser sur le
low-cost, on seralt déja & 25 millions de

Se déplacer. Le centre-vile sera presque
assaini, alors que les valeurs limites reste-
ront dépassées dans le secteur de Faéro-
pore.

5. Le bruit chasse les logements
Plus de brult, motns de logements. Cette
équation se pose avee acuité dans le
contexte dun aéeopost b, La o per-
met de restreindre les

Toport
aéronautique (PSIA). Zurich a réalisé le
slen, non sans pelne. C'est au tour de Ge-
néve. D'ordinaire, ces plans son élaborés
entre FOFAC, le Cantonet ' Aéroport avant
dére soumis 4 consultation. Mais le
Consell d'Etat a ouvert le processus aux
communes qui ont été Informées. Sans
PSIA, I'Aéroport ne peut plus adapter ses
Infrastructures. Ces plans sectoriels se ba-
sent sur le énéralesn de

les secteurs trop bruyants. Pour priyrd
e

Confidération. Fixées en 2000, elles stipu-

passagers. N est

llons é

2030, et que nows

procurées, ndiquent un net allonge-

les vols long-courriers. Mats Je vous
rappelle que les avions ont fait de gros
progrés en termes de bruit et de
pollution et que I'AIG a fait, de son coté,
des s efforts pour diminues les

pouvolr répondre 4 la demandes. En
2004, lanotion de sdéveloppement dura-
o s d

de la piste. Cela signifie que be bruit moyen
va augmenter, méme sl est difficlle d'ex-
primes cette hausse. Une chose et stire: les
vols de nuit vont augmenter.
En revanche, ces courbes deviennent
lus st f:

grée,
trainte. Car Berne admet que oles valeurs
limites d'exposition au beult ne pulssent
éure partout respectées et que les émis-
slons produltes par les avions sintervien-
e de maniére stgmnwxwm lapoliu-
ir, la bok offre

par des avions moins bruyants et une
mellleure gestion de leurs

e bonneimirge de manieune e séro.

raméliorer les

Vattel. Cest Poccasion de rééchie & TAIG. | nuisances. lan en termes de
I Jvelllld& cette Mol,, . It est bon. Ex nous
ftale pour Genéve mals aussi pour | men de Genéve. Peutonse payer Ie resterons stricts sur les horaires
mule I;\ réglon. Notre pe pr 1l faut rouver le | dexploitation.
aéro- le b dela
port de Lyon permet Jns(emem de popu.l;\mn, les besolns de Ié
xepl.mr le débat d plus e des dépl Lyon.
ments aériens. Pour nous, il est important de s'assocler
Asastratégie de dévelopy

ypement, comme:
nous I'avons fait avec le tunnel du
Mont-Blanc. Mals tout .CB.

avions,
pas Imumup en 2030, affme Bertrand
Stimpill. En revanche, le brult augmen-
tera dans lintervalle, en attendant que
toute la flotte solt modernisée.» Au-

Jourd'hul, tvent dans

Lire I'éditorial
en page une: aLAdropart
et pas une vache sacrées
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