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Quelle réduction?

Article 4 de I'accord de Paris : «parvenir a
un equilibre entre les emissions
anthropiques par les sources et les
absorptions anthropiques par les puits de
gaz a effet de serre au cours de la
deuxieme moitié du siecle »
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I’un des scenarios optimistes

IPCC 2007 fastest atmospheric C02 stabilization for 350ppn
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Pour réduire a zéro il faut ameéliorer 'efficience des

avions... or on sature déja!

Average fuel burn for new jet aircraft, 1960-2008

Annual Improvement Objectif 2030
1960s 19608 23%  3.6% x du Plan‘cllmat
S e o et e e o e e 1970s  06% -0.1% [~~ Genéve
1980s 3.5% 2.5%
1990s 0.7% 0.9%

------
-------------------------------

Fuel burn at design range (1960=100)
a

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Year

ICCT 12008). "Efficency Trends for New Commercial Jet Aircraft, 1960 to 2008,
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Les certificats...sont dans le
doute

m En 2011 noe21 a révélé que la moitié des
certificats carbone alors en circulation relevaient
d’'une supercherie. Les instances de 'TUNFCCC
ont fini par reconnaitre le probleme.

m Suite a ces critigues le trading des CDM est
restée marginal, le gold standard est mort, le

marché volontaire est exangue.

m Le probleme: Les HFC23 sont un sous-produit trés polluant (GWP 11700) de la
fabrication de HCFC22, un réfrigérant. Ces HFC23 doivent absolument étre bralés,
pour préserver le climat. Or, la Chine et I'Inde se sont mis a produire des HCFC22
en surnombre ...juste pour briler le HFC23 et encaisser I'argent des certificats...



L’aviation — en forte croissance
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% IATA - Demand for &ir T X

& c | @ www.iata.org/pressroom/pr/Pages/2016-02-04-01.aspx

Demand for Air Travel in
2015 Surges to
Strongest Result in Five
Years

Total Air Freight and Passenger Volumes Geneva - The International Air Transport

Association (IATA) announced global pas
traffic results for 2015 showing demand (i
passenger kilometers or RPKs) rose 6 5%
full year compared to 2014._ This was the
result since the post-Global Financial Cris

rebound in 2010 and well above the 10-y
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Efficacite / vision optimiste
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Figure ES-2. New single-aisle and small twin-aisle jet aircraft metric value vs. ICAQ fuel burn
technology goals

http://www.theicct.org/fuel-efficiency-trends-new-commercial-jet-aircraft-1960-2014

17% de gain

Gain technique
Optimisation routes
Poids des avions
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12%
10%
= 40%
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Ou sera-t-on en 2050 ?

m + 5.5% par an : = six fois plus de vols en 2050
- gain d’efficacité 40%

m /80 millions tonnes CO2 en 2015
-> 3'000 millions tonnes a compenser en 2050

m Une fois a 0, compenser ailleurs ne
fonctionne plus.
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Compenser tous les vols?

1 km? d’arbres compense 300 tonnes de CO,

Pour 3’000 millions tonnes

10 millions km?¢ = 4 X 242

Les puits carbone devront aussi compenser
les émissions de 'agriculture
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Alors que faire?

m \oler moins

m Voler est un luxe

m Taxer le kérozene tres fortement

m Redistribuer le produit de la taxe

m Les hommes voleront 2-4 fois dans leur vie!
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Comment se déplacer ?

m Developper les alternatives : train, video-
conférences...
m Le rail doit étre moins cher que lI'avion

-> Taxe au décollage / taxe du kérosene

-> |nvestir dans le rail pour le rendre plus attractif
(rapidité, correspondances / routes directes)

m Changement de style de vie (vacances...)
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Solde des vols : biocarburants ?
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Figure 4 - 13 Split of supply options in the global Transport sector (excluding electricity).

- Y% des terres agricoles (aviation et autres)

- Consommation de viande : - 25% dans les
pays developpés

- Production a partir d’algues ?
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Ce gue les graphiques ne
montrent pas: le temps!!!
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Véhicules Particuliers - Zone urbaine autres cas M 9

Veéhicules Particuliers - Parcours mixte = 13
Véhicules Particuliers - Zone extra urbaine Hﬂ 6
Avion - Court courrier infa 1000 km B 444
Avion - Moyen courrier entre 1000 et 4000 km = 402
Deux roues motorisées - Motocycles sup a 125 cm3 = X
Deux roues motorisées - Motocycles infa 125 cm3 I 104
Avion - Long courrier sup a 4000 km . P88
Autobus urbains |l 7
Deux roues motorisées - Cyclomoteurs f——iu 66
Train TER =374
Autocars interurbains = 4
Train TGV |26
Vélo, marche, rollersod

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
g CO2/Km




g
Quelle croissance ?
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Figure 3 - 14  Modal shift for passenger transport.

Croissance de l'aviation selon scénario Ecofys :

- Marchandises : pas d’augmentation

- Passagers : augmentation de 3.5 x par rapport a 2000
(a la place de 6 x par rapport a 2015)



