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économie, énergie et société

Reprise du trafic aérien a Geneve en

2022 : quel impact climatique ?
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Passagers a l'aéroport de Geneve
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Un trafic essentiellement européen

Le top 10 des destinations 2022 a été le suivant :
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Un trafic prioritairement de loisirs
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Investissements pour accompagner le trafic

m Aile est opérationnelle depuis une année
m  Nouvelle installation de tri des bagages : en fonction en 2024

m  Genilac a l'aéroport : travaux nov. 2022, prét en 2026 (5'300 tonnes de CO2 chaque année et
réduira de 60% ses émissions de dioxyde de carbone)

m  Nouveau terminal a I'horizon 2030 : concours lancé

m  Ultilisation du périmétre nord (actuel aérodrome) perspective
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L’urgence climatique

@ Gigatons of CO;-equivalent emissions (GtCO,-eq/yr)

Limiting warming to 1.5°C and 2°C involves rapid, deep and
in most cases immediate greenhouse gas emission reductions

Net zero CO, and net zero GHG emissions can be achieved through strong reductions across all sectors

a) Net global greenhouse
g gas (GHG) emissions

2019 emissions were
\[ 12% higher than 2010

Implemented policies result in projected
emissiong that lead to warming of 3.2°C, with

60 a range of 2.2°C to 3.5°C (medium confidence)

| Contributions (NDCs
— range in 2030

Key

40 Implemented policies

{median, with percentiles 25-75% and 5-95%)

s Limit warming to 2°C (>67%)

Limit warming to 1.5°C (>50%)
with no or limited overshoot

Past emissions (2000-2015)

0 —net zera} T Model range for 2015 emissions

;  Past GHG emissions and uncertainty for
- 2015 and 2019 (dot indicates the median)
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Etude Noé21 2021 : scénarios post COVID

@ocz2..

Aéroport de Genéve post-COVID:
quel trafic pour préserver le climat ? ’

1=

Rapport Noe21 pour les Verts genevois

Avril 2021




.I_
Le trafic de la période COVID ne permet pas
d’atteindre 'urgence climatique !

Emissions de CO2 des scénarios
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Mouvements selon les scénarios Passagers selon les scénarios
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Etude Noé21 2023: redécollage post COVID

é21

éconemie, énergle ot soclété:

Aéroport de Geneéve :
Radiographie d’un redécollage post- O
CcoviD

Rapport Noé21 pour les Verts genevois

Mars 2023
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La reprise du trafic en 2022 est incompatible

avec la préservation du climat
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Les Genevois sont les champions du monde
de la consommation de vols en avion

Nombre de voyages en avion par habitant en 2022
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Les vols de nuits progressent plus vite que la
moyenne et sont plus bruyants
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Les avions de nouvelle génération reduisent
faiblement les émissions

Nb km Nb km

Type d'avion Type remplacé décollages parcourus décollages parcourus

2019 2019 2022 2022
Airbus A220-100 Airbus A318 3165 2001792 2341 1963 224
Airbus A220-300 Airbus A319 6 502 6 634 364 4724 4 485 365
Airbus A320 neo Airbus A320 1652 1693 851 5177 5594 416
Airbus A321 neo Airbus A321 168 230056 1169 1977 155
11 487 10 560 063 13411 14 020 160

+17% +33%

Utilisation accrue des avions de derniere génération entre 2019 et 2022:

- 8’110 tCO2
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La reprise du trafic a annulé les efforts
d’economie d’énergie effectues cet hiver

Evolution de la consommation d'énergie de I'hiver 22/23 face a I'hiver 21/22
(prévisions)
1400
+1236
1000 -148 I
-85 I
-81 A
800
[ =
=
(G
600
Bilan :
400 +922 GWh
200
0
Kéroséne Gaz Mazout Electricité




O
Les carburants de synthese ne permettront pas
a eux seuls de réepondre au défi climatique

20 | égende :
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# La prudence est de mise dans I'interprétation des niveaux absolus d'émissions de CO, aprés 2050 en raison des hypothéses de modélisation, p. ex., aréte de la technologie des aéronefs au niveau de 2050. En
vertu de ces hypothéses, les émissions de CO, sont plus élevées que dans un scénario de rechange (et selon une approche de modélisation) ol la technologie des aéronefs continuerait de s'améliorer aprés 2050.

Figure 1. Emissions de CO: de I’aviation internationale associées aux scénarios - LTAG

Ainsi, pour produire des carburants durables pour les avions de
I’aéroport de Geneéve, il serait nécessaire d’utiliser:

a I
Production PV Production de

suisse bois suisse
X5 X 2




La moitié du trafic de I’aéroport pourrait étre

realisé par le train

Top 10 destinations
Nombre de passagers
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Nombre de vols en 2022 selon la durée des alternatives
en train
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Le basculement de pres de la moitié des
passagers sur le train est réaliste a court terme

Durée Nb de train
. .. Passagers Mouvement . .
Destination ) . possible en AR a mettre
avion avions )
train (h) en place
Londres 1830 000 15200 6h 5
Paris 730 000 6 300 3h 2
Amsterdam 470 000 4 300 6h30 2
Nice 430 000 3100 5h30 1
Bruxelles 420 000 3800 4h 1
Barcelone 400 000 3200 6h 1
Zurich 380 000 3700 2h30 1
Francfort 290 000 3800 5h30 1
Rome 210 000 1800 7h30 1
Bordeaux 200 000 1400 5h30 1
Nantes 180 000 1300 6h 1
Munich 160 000 2500 6h30 1
Toulouse 80 000 600 6h 1
Lille 60 000 400 4h 1
Duisseldorf 50 000 600 7h30 1
Rennes 40 000 300 4h30 1
Marseille 40 000 300 3h 1
Luxembourg 30 000 1100 5h30 1
Total 6 000 000 53 700 24
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ECOLOGIE
L'AEROPORT DE GENEVE NISE SUR LE SOLAIRE

/ Y'A PLUS QUA
ATTENDRE UNE
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Les objectifs d’amélioration de I'efficacité
energetique de 'OACI ne sont pas atteints

Efficacité énergétique du trafic aérien a Genéve

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e— Efficacité réelle = == == Efficacité cible (OACI 2020)
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